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Uvod

Tématem publikace Nase lokdlky je vystavba mistnich drah v ces-
kych zemich. Mistnimi drahami nebo téz lokalnimi drahami (od-
tud nazev lokalky) rozumime Zeleznice, pfi jejichz vystavbé bylo
vyuzito technickych a finan¢nich dlev zakotvenych v zakonech
o mistnich drahach z let 1880, 1887 a 1g10. Tyto dlevy, o nichz se
podrobnéji zminime ve druhé kapitole, umoznily vznik velkého
mnozstvi prevazné (avsak nikoli vyhradné) kratkych trati, jimiz
se piivadéla zeleznice do mést, obci a oblasti, kterym se tento
novy dopravni prostfedek doposud vyhybal. Lokalky mély pre-
vazné charakter odbocek od hlavnich trati ¢i spojek hlavnich
trati, avSak v oblastech, kudy hlavni trat¢ nevedly, vznikaly celé
sité¢ mistnich drah. Slo o drahy, které se diky technickym tle-
vam mohly primknout k okolnimu terénu, coz sice - spolu s ne-
existenci zabezpecovaciho zafizeni - vystavbu drah zleviiovalo,
ale zaroven to vedlo k nizké technické rychlosti. Ta ostatn¢ na
vétsiné€ z nich pretrvava dodnes. Vlaky na lokalkach nejezdily
jenom pomalu, ale téz zfidka. Na vét$in¢ mistnich drah byvaly
v dobé vzniku provozovany pouze dva pary vlakii denné. Navic
8lo o vlaky smiSené, které prepravovaly i nakladni vozy, s nimiz
manipulovaly ve stanicich. To jizdni dobu jesté vice prodluzova-
lo. (Teprve zavadéni motorovych vozt v obdobi mezivale¢ném
a postupné oddé¢lovani nakladni dopravy od osobni pomohlo
zvysit nabidku spojt a zrychlit osobni dopravu.)

V Ceskych zemich vznikaly lokalky od roku 1880, kdy byl vydan
prvni ze zakont o mistnich drahach, do roku 1914, kdy vypuknu-
ti prvni svétové valky jejich vystavbu ukoncilo. Viechny lokalky,
at jiz kratické ¢i dlouhé, financované z prostiedkti verejnych ¢i
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soukromych, spojuje vyuziti zminénych technickych a finan¢nich
ulev pti vystavbé. Tyto ulevy byly natolik atraktivni, Ze v letech
1880-1914 praticky nevznikla Zeleznice, ktera by téchto tlev nevyu-
zila. (Vyjimku tvori pouze trat Schirdning - Cheb z roku 1883, po-
stavena ovSem z bavorskych finan¢nich zdroji, jez méla na ceském
uzemi 11 km délky, a dale tfikilometrova spojka Rakouské spolecnosti
statni drdhy z roku 1894 vedouci z Vaclavic na trati Chocen - Oto-
vice, zastavka do StarkocCe na trati Fikoseveronémecké spojovact drdhy
z Jaromére do Trutnova.)

Tésné pred vydanim prvého zakona o mistnich drahach vznik-
lo v ¢eskych zemich nékolik trati, kterym byly obdobné tlevy po-
skytnuty, a i tyto traté proto za lokalky v této knize povazujeme.

Vyse uvedenému casovému a vécnému vymezeni se vymyka
jen nékolik mélo drah. Jde o lokalky v oblasti Hluc¢inska, které se
v dobé svého vzniku nalézaly na tizemi Pruska, resp. Némecka,
a rakouské zakony o mistnich drahach se na né tudiz nemohly
vztahovat. O nékolik malo kilometra se lokalkova sit rozrost-
la v obdobi prvni ¢eskoslovenské republiky a po druhé svétové
valce. O vsech téchto tratich ¢i tsecich se pro uplnost zminime
v zavérecné kapitole.

S vyjimkou lokalek té casti T¢sinska, ktera v roce 1920 pfi-
padla Polsku, jsou tedy v publikaci zminény vsechny lokalky,
jez v ¢eskych zemich vznikly. U kazdé z nich je uvedena délka
v kilometrech, rok vzniku, pripadné rok zaniku, a nazev zelez-
ni¢ni spole¢nosti, ktera ji vystavéla, resp. informace o zptiso-
bu finan¢niho zajisténi vystavby. Zaroven je vidy udano, zda
se trat nachdzela v Cechich, na Moravé & ve Slezsku, pricemz
rozhodujici je pribéh zemskych hranic v dob¢ vzniku. Pokud
jde o nazvy zZeleznicnich stanic, jsou pro prehlednost uzivany
nazvy soucasné nebo naposled platné.

Vzhledem k velkému poctu lokalek bylo tfeba tyto drahy ur-
¢itym zptsobem uttidit. Jako rozhodujici kritérium byl pfijat
zpusob finan¢niho zajisténi vystavby. Po strué¢ném nastinu vzni-
ku zakladni Zelezni¢ni sit¢ v ¢eskych zemich a objasnéni zakont
o mistnich drdhach se budeme zabyvat lokalkami ziizenymi ze
soukromych finan¢nich zdrojt. Ptjde o drahy vystavéné velkymi
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zelezni¢nimi spole¢nostmi a o ostatni traté vzniklé bez finan¢ni
spolutucasti statu ¢i zemi. Velké Zelezni¢ni spole¢nosti budujici
mistni drahy pritom déle rozdélime na ty, které se v predeslém
obdobi zabyvaly vystavbou hlavnich trati (jako napt. Rakouskd
spolecnost statni drdhy i Severni drdha cisare Ferdinanda), a na ty, které
vznikly pravé za ucelem budovani lokalek (jako napt. Rakouskd
spoleénost mistnich drah &i Ceské obchodni drihy). Na piikladu Rakouské
spolecnosti stdtni drahy a Severni drdhy cisare Ferdinanda si ukazeme, ze
velké Zelezni¢ni spole¢nosti lokalky nejen stavély, ale zaroven
sménovaly, kupovaly ¢i prodavaly nebo piejimaly do provozu.
Druhou ¢ast publikace budeme vénovat lokdlkdam ziizenym za
Ucasti statu a zemi. Piijde nejen o lokalky zbudované statem, ale
predevsim o tzv. svépomocné drahy, které vznikaly sdruzenim
finan¢nich prostfedkd mistnich zajemcti o vystavbu drahy, statu
a/nebo zemi. Vznik téchto svépomocnych drah umoznily zemské
zakony o podporovani vystavby mistnich drah.

V kapitole vénované svépomocnym draham se podrobnéji po-
divame na svépomocné drahy ceské, které co do poctu znacné
prevysily drahy moravské a slezské, a na jejich prikladu si po-
drobné ukazeme, jak svépomocné lokalky vznikaly. Priblizime
si pocatecni charakter jejich provozu a také jejich financni a eko-
nomické vysledky. Samostatna kapitola je vénovana zvlastnimu
fenoménu - mistnim draham na rozhrani zeleznice a tramvaje,
jez vznikly na Ostravsku. V zavérec¢né kapitole je v cislech shr-
nuta vystavba mistnich drah v ¢eskych zemich a stru¢né se po-
divame na dalsi osudy husté sité nasich lokalek. Text pribézné
doplnuji tabulky a mapky tak, aby predstava o vzniku nasich
mistnich drah byla co nejplastictéjsi. Soucasti publikace je i pre-
hled existujicich a zruSenych mistnich drah vystavénych v ces-
kych zemich a seznam pouzitych prament a literatury.
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I.
Vystavba sité hlavnich trati
v €eskych zemich

PRVN{ PAROSTROJNI ZELEZNICE

Provoz na prvni parostrojni zeleznici v ¢eskych zemich byl
slavnostné zahajen 7. Cervence 1839, kdy byla pfedana do uzivani
trat Viden - Bfeclav - Brno. Drahu vystavéla soukroma spolec¢-
nost s nazvem Severni drdha cisare Ferdinanda, jez se opirala prede-
v$im o vidensky bankovni kapital. Trat Breclav - Brno byla oviem
pouze odbockou Severni drdhy cisare Ferdinanda (SDCF). Hlavni trat
této spolecnosti méla spojit Vident s Bohuminem a solnymi doly
v Hali¢i, a to ptes Bieclav a Pterov. Usek Bieclav - Pierov byl
zprovoznén v roce 1841 a v témze roce byla predana do uzivani
druha vyznamna odbocka SDCF na Moravé - trat Pierov - Olo-
mouc. Délka trati SDCF na Moravé tak dosahla 188 km.

Kromé toho fungovaly v té dobé v Cechéach dvé konéspiezné
Yeleznice o tizkém rozchodu 1 106 mm, a sice draha Ceské Budé-
jovice - Linec (délka 129 km, na nasem tizemi 63 km), vystavéna
v letech 1825-183¢, a trat Praha - Kladno - Lany (délka 51 km),
ziizena v letech 1828-1830.

OBDOB{ VYSTAVBY ZELEZNIC STATEM (1842-1854)

Na konci roku 1841 uéinil stat zavazné rozhodnuti - bude vlast-
nim nakladem stavét Zeleznice. Diky tomuto rozhodnuti vznikly
v ¢eskych zemi tfi vyznamné drahy. K 1. zari 1845 byl zahajen pro-
voz na 250 km dlouhé draze z Olomouce pies Zabreh na Morave,
Ceskou Ttebovou, Pardubice a Kolin do Prahy. Tato trat se stala

13



prvni parostrojni Zeleznici v Cechéch a v Praze zarovet. 1. ledna
1849 byla zprovoznéna go km dlouhé spojovaci drdha Brno - Ces-
ka Ttebova, ¢imz se podstatné zkratila cesta po zZeleznici z Brna
do Prahy. Tteti statni stavbou byla zeleznice Praha - Kralupy nad
Vltavou - Lovosice - Usti nad Labem - Dé¢in - Drazdany (na
ceském uzemi délka 150 km), uvedena do provozu v letech 1850
a 1851. Délka statem vystavénych drah tak dosdhla 490 km.

I v obdobi statni vystavby zeleznic pokracuje budovani hlavni
trati Severni drdhy cisare Ferdinanda. V roce 1842 byl vystavén patnéc-
tikilometrovy usek Prerov - Lipnik nad Be¢vou, kde ovSem v d-
sledku nedostatku finan¢nich prostfedki uvazla stavba na mrt-
vém bodé¢. Teprve o pét let pozdéji se podaftilo zprovoznit 77 km
dlouhy tsek do Bohumina a o rok pozdg¢ji ptipojit SDCF na sit
pruskych Zeleznic v Annabergu (dnes polska stanice Chalupki).
Tim dosahla sit SDCF na Morav¢ a ve Slezsku délky 284 km.

Statni vystavba zeleznic kon¢i na sklonku roku 1854, kdy ra-
kousky stat prodava v disledku hospodarskych obtizi veskeré
své zeleznice nové vytvorené Rakouské spolecnosti stdtni drdhy, ovla-
dané francouzskym kapitalem.

OBpogf UHELNYCH DRAH (1855-1865)

Pocatkem roku 1855 bylo na tzemi ¢eskych zemi 774 km pa-
rostrojnich Zeleznic. V nasledujicich jedenacti letech k nim pfi-
bylo celkem 15 drah ¢i tratovych tsekd o thrnné délce 675 km
(z toho na Morav¢ jedna draha o délce 22 km, ve Slezsku dvé
drahy o délce 45 km, ostatni v Cechéach). Vétsina z téchto drah
byla drahami uhelnymi, tedy spise krat§imi drahami, které mély
za cil napojit loziska uhli na jiz existujici ¢i soucasn¢ vznikajici
zeleznicni tepny. Ale i u ostatnich trati, jez v tomto obdobi vznik-
ly, tvotilo uhli kostru nakladni prepravy.

Obdobi let 1855-1865 je pravem nazyvano obdobim uhelnych
drah.

Kladenska loziska uhli napojila v roce 1855 na zZeleznici Pra-
ha - Drazdany uhelna trat Bustéhradské drdhy Kladno - Kralupy
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nad Vltavou o délce 29 km. Tataz spolecnost v roce 1863 pre-
stavéla 29 km dlouhy tsek konésprezné zeleznice z Kladna do
Prahy na drahu parostrojni, ¢imz byla umoznéna prima doprava
uhli z Kladna do Prahy.

V roce 1856 se napojeni na zZeleznici dockaly uhelné doly v ob-
lasti Rosic u Brna. 22 km dlouhou trat Rosice u Brna - Stieli-
ce - Brno vystavéla spolecnost priznacné nazvana Brnénsko-rosickd
drdha.

Na zminénou trat Praha - Drazdany se v roce 1858 napojila
18 km dlouha uhelné Zeleznice Teplice v Cechach - Usti nad La-
bem spoleénosti Ustecko-teplickd dridha. Tak byly ptivedeny koleje
k loziskiim severoc¢eského hnédého uhli.

V obdobi uhelnych drah vznikaji téz zna¢né dlouhé zelezni-
ce, pro néz jsou typické odbocky k lozisktim uhli. Jde predev$im
o Jihoseveronémeckou spojovact drahu, jejiz 196 km dlouha trat spojila
v letech 1857-1859 Pardubice na trati Olomouc - Praha s Liber-
cem, a to pres Hradec Kralové, Jaroméf, Zelezn)’r Brod a Turnow.
Zeleznice tak pronikla na Liberecko, které tehdy patfilo k nejpri-
myslovéjsim oblastem monarchie. Prostfednictvim g5 km dlouhé
odboc¢né uhelné traté Jaromét - Svatonovice z roku 1859 se fiko-
severonémeckd spojovact drdha dostala do svatonovického uhelného
reviru. Ve stejném roce pak byla zprovoznéna sedmadvacetiki-
lometrova trat Liberec - Zitava, kterou se hlavni trat Fikoseveroné-
mecké spojovaci drdhy pripojila na sit némeckych zeleznic.

Druhou Zelezni¢ni magistralou obdobi uhelnych drah byla
trat Ceské zdpadni drihy vedouci z Prahy pies Beroun, Rokycany,
Plzen a Domazlice do Bavorska. Délka této traté, vybudované
v letech 1859-1862, ¢inila 184 km. O rok pozdéji zprovoznila Ceskd
zdpadni drdha také 10 km dlouhou uhelnou odbo¢nou trat z Chras-
tu u Plzné do Stupna, tedy k lozisktim uhli v okoli Bras.

Uhli bylo hlavnim prepravnim artiklem jesté na dalsich dvou
tratich. Slo jednak o 29 km dlouhou odboé&ku z Ostravy do Opa-
vy. Tu v roce 1855 vystavéla Severni drdha cisare Ferdinanda, ktera
v témze roce uvedla do provozu i Sestnactikilometrovy tisek z Bo-
humina do Petrovic u Karviné a k dnesni statni hranici s Polskem.
Druhou trati s dominujici prepravou uhli byla 88 km dlouha
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zeleznice Kralupy nad Vltavou - Neratovice - Mlada Boleslav -
Bakov nad Jizerou - Turnov spole¢nosti Turnovsko-kralupsko-prazskd
drdha, zprovoznéna roku 1866. Tato trat méla za cil umoznit do-
pravu kladenského uhli do severovychodnich Cech a nasledkem
toho i soutéz mezi uhlim kladenskym a uhlim svatonovickym.

Kromé budovani uhelnych drah vzniklo na konci tohoto ob-
dobi, tj. v roce 1865, n¢kolik Zeleznic na tizemi Chebska. Stalo
se tak diky stavebni ¢innosti zahrani¢nich Zelezni¢nich spolec-
nosti. Spole¢nost Bavorskd vjchodni drdha vystavéla ve zminéném
roce dnes neexistujici trat Wiesau - Slapany - Cheb, Bavorskd
ndjemnd drdha ztidila spojeni Hof - Selb - AS - FrantiSkovy Laz-
n¢ - Cheb (prechod Selb - AS dnes rovnéz neexistuje) a Saské
stdtni drdhy vybudovaly trat Plauen - Bad Brambach - Frantisko-
vy Lazné. Vystavbou téchto tif trati ziskaly ceské zemé dalsich
36 km zeleznic.

DoBupovANT ZAKLADNT ZELEZNICNT siTE (1866-1878)

Na konci roku 1866 bylo v éeskych zemich 1 449 km parostroj-
nich zZeleznic. Obdobi 1867-1878 k nim pridalo dalsich 3 515 km
hlavnich trati (z toho na Moravé a ve Slezsku 1 168 km). Jde
o obdobi, pro néz jsou typické dlouhé trat¢ budované velkymi
soukromymi zelezni¢nimi spole¢nostmi, o obdobi zrodu a do-
tvareni podoby zakladni Zelezni¢ni sit¢ ¢eskych zemi. Zejména
1éta 1867-1873 lze oznacit za dobu skutecné Zelezni¢ni horecky.
Rekordnim byl v tomto ohledu rok 1871, kdy bylo v ¢eskych ze-
mich uvedeno do provozu 791 km Zeleznic. Prudkou vystavbu
zeleznic ukoncil krach na videnské burze roku 1873 a nasledna
hospodarska krize. Po roce 1873 se uz jen dokoncuji zapocaté
projekty. Stejné jako v prfedchozim obdobi uhelnych drah jsou
i nyni zeleznice budovany vyhradné ze soukromych finan¢nich
zdroji. Jedinou vyjimku zde predstavuje trat Protivin - Zdice -
Rakovnik, o délce 147 km, vystavéna v letech 1875-1876 statem.

Jiz existujici zelezni¢ni spolecnosti v tomto obdobi své sité
rozSituji. Rakouskd spolecnost stdtni drdhy otevird v roce 1870 svou
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76 km dlouhou trat Strelice u Brna - HruSovany nad JeviSov-
kou - Znojmo (s g km dlouhou odboc¢kou Hrusovany nad Je-
viSovkou - Hevlin - zemska hranice) a o pét let pozdéji 103 km
dlouhou trat Chocen - Broumov - Mezimésti (véetné odbocky
ke statni hranici) - Otovice - statni hranice s Pruskem.

Spolec¢nost Bustéhradskd drdha prodlouzila v letech 1869-1871
svou trat Praha - Kladno ptes Luznou u Rakovnika, Zatec, Cho-
mutov a Karlovy Vary do Chebu a vystavéla odbocku Tr$nice -
Frantiskovy Lazné (celkem 225 km). Pozd¢ji vybudovala jesté
nékolik kratsich trati. V roce 1872 drahu Chomutov - Vejprty
(58 km; v roce 1875 k ni pribyla 14 km dlouha a dnes neexistu-
jici odbocka z Kiimova do saského Raitzenhaimu) a trat zna-
mou jako ,,Prazsky Semmering® z Prahy-Smichova do Hostivic
(20 km). Vroce 1873 pak vystavéla dilezitou desetikilometrovou
odbocku Luzna u Rakovnika - Rakovnik a o tfi roky pozdg¢ji trat
Sokolov - Kraslice (24 km).

Fihoseveronémeckd drdha opattila v roce 1868 svou svatonovickou
odbocku pokra¢ovanim do Trutnova-Porici, Kralovce a k pruské
hranici (celkem 31 km). V roce 1875 pak tato spolecnost ztidila
41 km dlouhou trat Liberec - Frydlant v Cechach - Cernousy -
statni hranice a osmnéctikilometrovou odbocku ze Zelezného
Brodu do Tanvaldu.

Ustecko-teplickd drdha prodlouzila v letech 1867-1870 svou trat
z Teplic pres Duchcov a Most az do Chomutova (47 km) a roku
1874 vybudovala 27 km dlouhou trat z Usti nad Labem do Biliny
ptes Upotiny.

Turnovsko-kralupsko-praZskd drdha dostala v letech 1871-1872 své-
mu nazvu a kone¢né dospéla z Neratovic do Prahy (34 km).

Vznikaly vsak i spolecnosti nové. Byla to predevsim Rakouskd se-
verozdpadni drdha, ktera v letech 1870-1875 vystavéla celkem 8or km
trati. Slo o linii zemska hranice u Satova - Znojmo - Ok¥igky -
Jihlava - Havlicktiv Brod - Kolin - Velky Osek - Nymburk - Lysa
nad Labem - Usti nad Labem - Dé¢in s odboénymi tratémi Hav-
lickav Brod - Pardubice, Nymburk - Mlada Boleslav, Lysa nad
Labem - Praha a spojkou Usti nad Labem, Stfekov - Usti nad
Labem, zapad a dale o trat Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou
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- Hradec Kralové - Tynisté nad Orlici - Letohrad - Lichkov -
statn{ hranice, na kterou navazovala spojka z Letohradu do Usti
nad Orlici na trati Ceska Ttebova - Praha a déale odboé¢n4 trat
Chlumec nad Cidlinou - Ostromér - Stara Paka - Kuncice nad
Labem - Trutnov - Trutnov, Pori¢i s odbockami z Ostromére do
Ji¢ina, z Kuncic nad Labem do Vrchlabi a z Trutnova do Svobo-
dy nad Upou.

Obdobné¢ vyznamna byla spole¢nost s ndzvem Drdha cisare
Frantiska Josefa, ktera v letech 1868-1872 postavila celkem 519 km
trati v trase Cheb - Plzeti - Ceské Budé&jovice - Tabor - Praha
s odboc¢kami k zemské hranici u Ceskych Velenic, a to jednak
z Ceskych Budéjovic, jednak z Veseli nad Luznici.

Z dalsich nové vzniklych spolecnosti stoji za zminku draha
PraZsko-duchcovskd, ktera v letech 1872-1873 vystavéla 137 km dlou-
hou trat Praha - Rudna u Prahy - Podlesin - Slany - Obrnice -
Most a v roce 1877 ji prodlouzila do 25 km vzdaleného Hrobu.

V severnich Cechach ptisobily jesté dvé spoleénosti. Ceskd se-
verni drdha se v letech 1867-1873 postarala o vznik 180 km Zzelez-
nic. Jednalo se o traté Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa - Jedlova
- Rybnisté - Rumburk - Jifikov - statni hranice, Décin - Benesov
nad Plou¢nici - Ceska Lipa, Benesov nad Plou¢nici - Jedlova,
Rybnisté - Varnsdorf (kam byla roku 1871 privedena trat z némec-
ké Zitavy) a Rumburk - Sluknov. Druhou severoéeskou spoleé-
nosti byla draha Duchcovsko-podmokelskd, ktera v letech 1871-1872
spojila Dé¢in (tehdy Podmokly) s 86 km vzdalenym Chomuto-
vem, a to pfes Duchcov a Litvinov. Dnes trat vede pres Oldri-
chov u Duchcova a kon¢i v Litvinové.

Opomenout nelze ani drahu Plzerisko-brezenskou. Jeji zasluhou
vznikla v letech 1872-1873 150 km dlouha trat Plzet - Zatec - Obr-
nice - Bilina - Duchcov (cilovou stanici mélo byt ptivodné Brez-
no u Chomutova - proto nazev Plzensko-brezenska) a v letech
1876-1877 draha Plzeti - Klatovy - Zelezna Ruda o délce g7 km.

Drdha cisarovny AlZbéty, ptsobici v rakouskych zemich, presta-
véla roku 1871 konésprezku z Ceskych Budé&jovic do Lince na
parostrojni zeleznici.
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Dalsi Zelezni¢ni spoleCnosti zfizovaly drahy na Moravé a ve
Slezsku.

Moravsko-slezskd severni drdha zbudovala v roce 1869 devadesa-
tikilometrovou trat z Brna pres Nezamyslice do Prerova a o rok
pozdéji k ni pridala 53 km dlouhou odbo¢nou trat z Nezamyslic
do Olomouce a Sternberka.

V roce 1873 byla do Sternberka ptivedena g4 km dlouh trat
Moravské pohranicni drdahy z Lichkova, jez vedla pres Dolni Lipku,
Hanusovice, Sumperk a Uni¢ov. Tataz spoleénost vystavéla jiz
o dva roky drive také 22 km dlouhou zeleznici ze Zabiehu na
Moravé do Sumperka a Sobotina.

Diky usili spole¢nosti s nazvem Moravsko-slezskd centrdlni drdha
vznikla v roce 1872 trat Olomouc - Bruntal - Krnov - Opava, mé-
fici 115 km, s 23 km dlouhou odbockou z Krnova do Jindfichova
ve Slezsku na hranici s Pruskem.

Spolecnost Ostravsko-fiydlantskd drdha vystavéla, jak jiz jeji na-
zev napovida, trat z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici. Stalo
se tak roku 1871 a zmin¢na trat méfila 33 km.

Ctyticet tii kilometrti dlouhou trat z Beclavi do Mikulova
a Hrusovan nad Jevisovkou (s dnes neexistujici odbockou z No-
vosedel k hranici) vystavéla roku 1872 spolecnost s nazvem Brec-
lavsko-mikulovsko-hrusovanskd drdha.

Soucasti Kosicko-bohuminské drdhy byl tisek z Bohumina pres
Cesky Té$in a Ttinec k hranici s Uhrami, odkud koleje dale po-
kratovaly do Ziliny a Ko$ic. Zminény tisek métil 63 km a vzni-
kal v letech 1869-1871.
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